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EXPRESS

La nuit, dans les tranchées,

La nult, dans les banlieues,

A 1'abord des signaux,

Aux portes des gares,

Quand tes appels font sursauter la ville
Comme un blessé sous la lance,

Comme un fiévreux sous la lancette,

La nuit, j'aime & t'entendre,

Express du Nord;

Quand le mécanicien d'Aulnoye ou de Feignies,
S'ouvrant la route sur Bruxelles,

Tire la chatnette et, 1'areille détournée,
Te fait siffler, siffler a coup répétés,
Siréne du Nord, amie d'enfance.

Quand te reverrai-je, 8 brune lccomotive,

Tricotant des bielles en prenant les courhes,

Et fongant furieusement devant toi,

Tout enrubannée de vitesse ?

Dans les vallées songeuses, passé les minuit,

Qu'il m'était doux de voir

Ce pourpre embrasement, ton panache,

Quand le chauffeur, uuvrant le foyer,

Balance la houille 3 pleines pelletées !

Et franchissant les ponts, cltoyant les cimetidres,
Saluant l'aiguilleur, mendiant 1'aube,

Dans sa cabine verte,

Tu allais cousant de tes cris, de ten fil tranchant,
La nuit de France & celle de Belgique ...

Paul BAY
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INFORMATIONS

Nos réeunions

to ==

Samedi I9 avril 1980 & I4h30

Local permanent CFC: Ecole de 1'Alliance Rue de 1'Alliance
HOUDENG GOEGNIES

Au programme: Modélisme:
Présentation d'une voiture MI en plasticard par M. P. SOETENS
Présentation d'une voiture M2 2e classe par M. R. CORDIER
Présentation d'une voiture ex-prassienne par M. P. HAUTEFIN
Ils* voua aideront & réaliser facilement vous aussi ces modéles et
expliqueront leur travail.

Projection:
En avant premiére: toutes les dias sur la premiére sortie
officielle de la 5927 transformée (elle a été renumérotée
par la SNCB en série 39: tous les détails en page intérieurs)

Pot-pourri ferroviaire: le sud: France, Espagne, Portugal,
Italie, Gréce, Maroc et Tunisis

la Grande Bretagne
Dias et commentaire de M, C. BINAME

Tous les vendredis de I9h30 a 23H: réunion "réseau", ateiier de répa-
ration et bibliothéque.

TR.M.M.

Vendredl 25 avril 1980 & 19 h 30,

Complexe communal de Belgrade ( Salle des conférenceg
au rez-de-chaussée ou classe du ler étage )
2, place do Bia Bouquet 5001 BELGRADE ( NAMUR )

programme

Tribune du modélisme : lLa réalisation de lLocos & vapeur
SNCB au départ de modéles commerciaux.
Initiation par Mr Claude RIGUELLE,

"Plales et bosses" : locos SNCB accidentées,
Une BR 50 au CFV3V ?
Dias et commentaire de Mr Jean DUBUFFET.

Le réseau du RMM,

Projet de réseau modulaire constitué de dioramas
standardisés pour assemblage raplide.

Etude et discussion du projet animées par Mr A.-M. DUCARME,

Vie des clubs

P
J_'F--

L'Administration Gommunale de LA LOUVIERE vient d'octroyer cette
année encore un subside de 5.000 francs & notre Club.

Nous tenons & leur exprimer notre reconnaissance et nos plus vifs
remerciements pour leur générosité.
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Une exposition en derniére minute (ou saconde) les 23 et 24 mars
derniers (voir en pages modélisme)

Manifestation

Voir calendrier dans FERRO FLASH
En outre:

PARIS: CNIT: du 26 avril au 4 mai I980 Iére exposition du modéle réduit
Avions - autos - bateaux - trains.

GRENOBLE: du 6 au 9 juin I980: 4e salon technique des maguettes «t
moddles réduits et de la micro-électronique appliquée.

METZ: le I8 et I9 octobre I980: 3e exposition internationsle organisde
par 1'ALEMF peur sefi I4e anniversaire. L'ALEBN¥ compte aussi sur votre
participation. Tous renseignements auprés de votre secritariat,

MONS: du 5 au 8 septembre exposition ferroviaire EXPO TRAIN 80

LE RHEINGOLD A TREIGNES: le 26 avril 1980: les contacts entras organi-
sateurs et SNCB se sont poursuivis et la Jjournée du 26 parait fort
prometteuse: traction avec la 29.0I3 de VERVIERS & MARIEMBQURG et
ensuite traction CFV3V jusque TREIGNES.

ATTENTION AMIS CFC: contrairement & ce qui & &6 annoncé dans FERRO FLASH
46, les prochaines réunions sergkéndrenesle 3Iumai et I4 juin.

APPEL AUX BENEVOLES: dimanche II mai de 9h & I2h lccal C.F.C brochege,
et préparatifs d'expédition de FERRO FLASH

Petites annonces et artickes doivent nous parvenir pour le 3 mai au plus
tard

How!
CES TERRIENS
DOIVENT ETRE
GRANDS..,

SURTOUT
TRES FORTS ROUK.
SOULEVER UINE
TELLE ECHEUE!
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| ERRAT UM - Fervo-Flash 46 (Mars 80) - "De beaux voyages & la D.B. !" |

L' itinéraire indiqué ne reprend que les gares d' embarquement inter-
médiaires, le départ du train ayant été donné vers 19h00 & Viesbaden et
sa destination étant la For®t noire (Schwarzwald). C.N

Deutsche Bundesbahn

Les plus puissantes locomectives électriques pour trains de marchandises
sont - elles réservées A4 ces seuls convois ?

Les 170 locomotives de la série 151, réparties entre les dépdts de
Hagen-Eckesey et Mirnberg-Ebf (Triage), circulent également en t&te de
trains de voyageurs généralement légers. Pour améliorer le rendement
des graphiques de circulation et pour éviter les parcours & vide, ces
engins lourds & 6 essieux, assurent la traction de quelques trains de
voyageurs locaux, a arréts fréquents, c'est - & -~ dire des circulations
qui ne nécessitent pas d' engins de traction aptes & une vitesse supé-
rieure a 120 km/h.

Ce type d' utilisation s' étant généralisé, les locomotives de 1la
série 151 viennent de subir quelques modifications au niveau des coupla-
ges €lectriques intervenant lors de le mise hors service automatique du
frein rhéostatigue. A ce moment précis, un choc considérable se faisait
sentir tout au long de la rame, surtout dans le cas d' un tonnage léger.
Le confort des voyageurs en souffrait considérablement, parait - il.

La perspicacité d' un contremaitre du dépdt de NMirnberg-Hangierbahnhof
a permis de détecter les couplages incriminés, et ur détecteur de sa
fabrication facilite la transformation de chaque machine, possible en
90 minutes sans aucun frais. Cet agent de la D.B. a d' ailleurs rempor-
té un prix a 1! occasion du concours " & iddes " organisé dans le cadre
de 1' amélioration des techniques et des conditions de travail.

Indus i Induktive Zugsicherung.

En 1944, la D.R. disposait -de 870 véhicules moteur et de 670U km de
lignes équipés du systéme INDUSI qui contrdle si le conducteur respecte
les indications transmises par les slgnaux avertisseurs et d' arrét,
et si la vitesse réelle reste inférieure & la vitesse prescrite par un
éventuel signal de limitation de vitesse. En 194(, la D.B. entama 1' ins-
talletion systématique du dlsp091t1f et entre 1982 et 1979, la firme
Standard Elektrik Lorenz AG livra 5555 appareillages tandis que Siemens
en fournit 4500. Des locomotives & vapeur en bénéficidrent, et aujourd’
hui, ce sont plus de 9000 véhicules qui présentent ces gar&nties de sé-
curité. Chez Standard Elektrik Lorenz AG, le 5555 ® véhicule équipé
était une voiture-pilote pour rame réversible, présentant les aménagements
les plus récents, c'est - & - dire sans porte d' intercirculation pour
permetire 1' installation du ‘poste de conduite sur toute la largeur du
véhicule, et avec livrée bleu-créme sur la face frontale et Jusqu' & la
hauteur de la vitre latérale du poste. Les phares inférieurs sont carrés
tandis que le troisiéme phare placé dans la toiture est exhaussé afin de
permettre 1' installation 4' un film indicateur de destinations.

c'“i



—

A LA SNGB)|

| Voitures: RIC

? UIC

?

Eurofima ? |

Un excellent article consacré a le S.N.C.B. vous annoncait récemment
1' étude de voitures-couchettes des séries I7 et I8 (?) congues selon le
modzle " 21 ", c¢' est - & - dire la voiture standard européemne (V.S.E.),
financée par Eurofima. Le tableau ci-dessous vous permettra de mieux com-

prendre ce que signifie la désignation " 71 ".

Long.h.td Aménagement Largeur des || Aménagement Largeur des
cpts. cpts.
UIC type X 26400 mm A 10 2260 mm B 12 1738 mm
(72 places)
Y 24500 mm A 9 B 10
| (80 places)
Z1 26400 mm A 9 2306 mm B 11(66 pl.)1884 mm (%)
(A 10) 2088 mm B 11(88 pl.
27500 mm u(**) B 12(72 pl.)

(*) Le S.N.C.F. était restée fidele au type Y offrant 4 places de front en
2° classe, alors que la D.B., avec ses longues voitures de 26,4 m type
X, conservait, la norme de 3 places en 1° et 2° classe, 1' espace entre
les banquettes en 2° classe étant assez réduit. Pour conserver une ca~-
pacité supérieure, la S.N.C.F. a opté pour des B11 de 88 places, le
bogie Y32 réduisant le jeu transversal de la caisse, permettant de por-
ter la largeur du compartiment (de porte 2 baie vitrée) de 1880 mm &

2030 mm. D' autre part, la D.B. et les C.F.F., peu satisfaits de la ca

pacité de la B11 "européenne", optaient pour une version "coach" (cou-
loir central) de 80 places assises au lieu de 66 pour le véhicule &
couloir latéral. Le modéle suisse devrait entrer dans la composition
de "L' Edelweiss" & la place des actuelles Bm i couloir latéral, re-
peintes en livrée orange C1, et dites type 22 (160 km/h max. et absen-
ce de climatisation.)
(**) La D.B. envisage une voiture plus longue encore (27500 mm) permettant
1' aménagement de 12 compartiments, soient 72 places, en conservant le
confort des 3 places de front en 2° classe.
N.B.: La S.N.C.F. dispmse pour les courtes distances telles Paris - Lille
de 70 voitures i couloir latéral A11 (ex- B11), baptisées " la 1° du

pauvre ".

Le type 21 existe en version A4B6.

C.M.
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Automotrices =j] Les automotrices quadruples de la S.N.C.B. bé-

néficient de la méme puissance installée que

les automotrices doubles traditionnelles, le tout étant dédoublé. Le projet
"Break" série 0% (Accél.: 0,75 m/sec.2; 160 km/h en 210 sec.) aura une puis-
sance massique de plus de 60 % supérieure & celle des générations précéden-
tes, tandis que la comparaison avec les nouvelles rames quadruples d' inter-
pénétration S.N.C.F./R.A.T.P. indigque une augmentation de plus de 110 %. -
Ces rames série 78100, sutorisées a circuler & 140 km/h, développent une
puissance de 3840 CV permettant les damarrages en forte rampe dans les
nouveaux tunnels parisiens reliant les banlieues sud-est et nord.

C.M.

Frein@age : conduite générale et principale 7 |

La conduite générale =~ équipement traditionnel - supporte une pression
de 5 bars. Une dépression supérieure a 2,5 bars. (jusqu'! a mise a 1' at-

mosphére) entraine le freinage d' urgence avec pression maximale des sa-
bots sur les roues.

La conduite principale - omniprésente sur les véhicules les plus récents -
est relide au réservoir principal directement alimenté par le groupe moto-
compresseur de le locomotive. Une pression inférieure & 6 bars suffit a
provoquer le freinage d' urgence, la pression normale y étant de 10 bars.
La conduite principale alimente le systéme de freinage, et sa continuité
permet le freinage SIMULTANK de tous les véhicules au moyen d' électro-
valves pour lesquelies une tension nulle correspond & la pression maxinidie
des blocs, et une tension maximale entraine le désserrage complet. La tech-
nique de pointe conjugue ce frein électropneumatigue avec le frein élec-
trique (rhéostatique ou & récupération) au lieu de la simple combinaison
en usage sur les locomotives plus anciennes. finsi, le frein électropneu-
matique n' agit plus que dans certaines plages de vitesses pour compenser
la baisse 4' efficacité du frein électrique. tar ailleurs, cette méme con-
duite principale permet 1' alimentation des systémes automatiques d' ou-
verture et de fermeture des portes, de parchepieds mobiles, de suspension
pneumatique, etc ...

c.H.

Pour Rappel: ausujet de nos HLE de la série 16

Au nombre de huit, les locomotives quadricourants de la série 16 ont été
mises en service en 1966. Elles sont étudiées pour circuler en Allemagne

sous 15 kV 16 2/3 hz, en Belgique sous 3 kV cc, en France sous 25 kV 50 hz

et aux Pays-Bas sous 1,5 kV cc. A leur construction, elles furent numérotées
type 160, n® 160.001 & 004 pour les machines équipées de redresseurs Siemens
et 160.,021.34 024 pour celles avec redresscurs ACEC; elles possédaient toutes
les it seulement trois pantographes, un pour le courant continu et un pour
chaque systéme glternatif,

En 1970, elles regurent la nmumérotation respectivement eérie 16, n® 1601 &
04 et 1605 & 08,

En 1974, les 1601, 02, 03 et 04 recurent un quatriime pantographe pour circu=
ler en Suisse (15 kV 16 2/3 hz comme en Allemagne, mais partie supérieure du
gabarit plus &troite). Durant tout 1'été 1974, ces quatre machines assurérent
la remorque du train d'agence Railtour, le "Freccia Del Sole" pour Rimini et
la c8te italienne, entre Bruxelles et Spiez (réseau du BLS en Suiese).

De 1975 2 1978,.ces circulations furent limitées & Basel CFF.,

Actuellement, elles circulent essentiellement entre Oostende et KS1n pour la
IB et entre Bruxelles et Paris Nord pour la SNCF.

Pour rodage et essais, elles circulent également sur Bergen-Op-Zoom pour les
NS.

Livrées: Les 1605 et 07 sont toujours en livrée bleue.
Les autres sont en nouvelle livrée & fond jaune et bandeau bleu,
Ia 1606 vient d'ailleurs de sortir de révision & 1'AC Malines au

début du mois d'avril 80, M7
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[ Quand les conducteurs suisses malmenent nos HLE 16 ! |

Sur une machine monophasée, tous les crans sont économiques. lLe gradua-
teur & haute tension permet des intensités faibles. Le manipulateur peut y
8tre utilisé beaucoup plus souvent que sur une machine & courant continu.
C' est d' ailleurs pour cette raison que la conduite & vitesse imposée lui
convient bien (BB15000 de la S.N.C.F. p.ex.), la régulation d' intensité
permettant la variation de 1' effort. La conduite des Hle 16 entre Bile
et Spiez, "4 la suisse", c'est~d-dire en profitant au maximum du profil de
la ligne et en ",]ou.a.nt avec la boule d' effort" entrainait une fatigue ex-
cessive de 1' appareillage.

G-Hc

[ACTUALITE: mtériel mteur

= Ce dernier vendredi du mois de mars 80, la HLE 1503 a été prise en échar-
pe par la. CC 40,110 SNCF en gare de Bruxelles Midi. D'aprés un conducteur
francais, il s'agirait du troisiéme accident survenant en Belgique a
cette machine quadricourant francaise,

= Modernisation des AM types 50 = 53; les automotrices 026 et 049 sont
entrées au début de cette année & 1'AC FM pour révision et transformation.
Ainsi, actuellement il n'y a plus d'automotrice types 50 - 53 non-moder—
nisée en service, Notons également que la 049 est la derniére AM 53 Marelli.
A sa sortie de 1'AC MM, elle sera équipée du systéme & JH traditiomnel & la
SNCB avant l'emploi des hacheurs & thyristors.

= Kilométrages des HLE de 1'ATS/D Ronet

a) janvier 80:
série 20 - pour 23 HLE ayant roulés = 212,014 kms
série 23 - pour 67 HLE ayant roulés = 675.727 kms (effectif FEO = 68)
série 26 = pour 33 HLE ayant roulés = 279,515 kms
gérie 29 = pour 6 HLE ayant roulés - 28,076 kms

b) février 80:

gérie 20 = pour 23 HLE ayant roulés = 192,909 kms
série 23 - pour 68 HLE ayant roulés = T734.136 kms
gérie 26 - pour 33 HLE ayant roulés = 277.808 kms
série 29 = pour 8 HLE ayant roulés = 38,555 kms,

|ACTUALI‘1‘EslesvoituresM4_J

(Voir également FF n°® 44)

1°) Essais avec croisement de deux trains roulant chacun & 160 km/h

E Leudegﬁ_n-
Compositions
90911 90910
sens Aalter = Gent sens Gent = Aalter
HLE 1503 ELE 1502

+EVH4& 50 88 19 78 011=7 +HVH4A 50 88 19 78 027=3
50 88 19 78 023=2 50 88 19 78 029=9
50 88 19 78 0257 50 88 19 78 030=7
50 88 19 78 021=6 50 88 19 78 026=5
50 88 19 78 022=4 50 88 19 78 028=1
50 88 19 78 024-0 50 88 19 78 004=2
50 88 19 78 015=8 50 88 19 78 001=8

+ HV M4 B 50 88 20 78 001=5 50 88 19 78 016=6
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2°) Parcours de rodage, train 90460
Le 8/2 - HLE 1502 + HV M, B 50 88 20 78 003=1

4" 50 88 20 78 001=5

+ BV M, A 50 88 19 76 030-7

Le 20/2 = HLE 1503 + HV M, B 50 88 20 78 001-5
50 88 20 78 004=9
50 €8 20 78 006=4
50 88 20 78 005=9

Ie 5/3 - HLE 1501 +an4n 50 88 20 78 011=4
50 88 20 78 010=6

50 88 20 78 008=0

50 88 20 78 009=8
50 88 20 T8 007=2

3°) Présentations des voitures de deuxidme classe

A 1l'occasion de la visite des chantiers des dorsales flamande et wallone
(2 Deinze et & Ia Iouvidre), la SNCB a mis en circulation un train spé-
cial composé de voitures du type M4 B.

Cette rame a circulé le 26/03/80 de Bruxelles Midi & Manage, de Manage 2
Gent=-St-P, via Bruxelles JNM , Jette (trajet effectué en 71 minutes) et
de Gent=St-P, & Bruxelles Midi, Schaerbeek,

Le train se composait ainsi de la HLE 2240
+ HV H4 B 52016 = 50 88 20 78 016=3 18.3.80
52014 = 50 88 20 78 014-8 (18,3.80
52015 = 50 88 20 78 015=5 (14.3.80
52013 = 50 88 20 78 013=0 (11.3.80
52010 = 50 88 20 78 010=6 (29,2,80

Les dates indiquées sont celles des cartouches respectifs de révisions
(sortie usines CPM=-BN) de ces HV,

4°) Caractéristiques Principales des M, B

Longueur hors tout t 24,260 m Tare t 39¢
Distance entre pivots Tonnage 3 50 t
de bogies t 17,600 m Poids
Empattement des bogies :t 2,560 m frein 1 77 ts soit 150 %
Vitesse maximum ¢ 160 km/h (200 km/h avec compléments équipement
Nombre de de frein)
places assisses s 104

Frein type KE-P=A ep D R c'est=d~dire 3

= distributeur Knorr type E

= permettant le freinage au régime voyageurs

= équipé d'un dispositif asutovariable qui proportionne l'effort de freinage
de chaque bogie en fonction de la charge gu'il supporte

= permettant la commande électropneumatique

= équipé de freins 4 disques combinés avec un bloc en fonte par roue

= permettant le freinage au régime haute puissance

Numérotation UIC & partir de 50 88 20 78 001=5
Mumérotation SNCB ancienne & partir de 52001 .

Notons que bien que la conception de la disposition des sidges & cing personnes
de front et sans accoudoir soit toujours utilisée pour ce matériel, ces voitu-
res offrent un confort nettement amélioré et une ambiance agréable 2 1l'ceil,

M.T.



5°) Essais & 160 km/h

- Vue en cours de préparation pour essais 4 160 km/h

Le 11/03/80 & CHV Mons
voiture M, B 52003 = 50 88 20 78 003-1

4

+ voiture de mesures N° 11
Essais réalisés le 18/03/80 sur la ligne 96 = 160 km/h sur trongons
Mubize = (entrée de) Braine~Le-Comte et

(cortie de) Braine-Le-Comte =« Jurbise.

M.T.

- le 26/02/80, des essais similaires avaient déja eu .

lieu avec une autre voiture

H4 B,

(information R, Estiévenard)

3945

e

1 02 1. 118 ~ 1181 ' 87,
_ . o s __r-“‘!UilQZ.:f‘lT— I
T ==
, L L 20p1. - | o I 20p1. LW— 2 g,.—_-_’ .8
i sopl. | 1 50pl] & g | ' IR 2pl. e
1 0. [ Ol Ih | (1) (11 (3
N~ 1Y N1 L...Ll -
0 = ] 1738 5x 1700 = 8500 1738 3Ix1760 = 5100 ¥7 ] | 892
|?-—-l : x1700 = F)?} , z [~
23 960
I "
A
E
e Reeks | Ancien nf. Oud n” | Nouveau n?. Nieuw nr |Type |Places. Piaatsen |fare_Tarra| Tonnage. Tot.gew. |Quant. Aant.Courde.Bucit |Vitesse. Sonlh ‘E.._.:_:_rﬂ
Me__ | 52000 . 52245 | 5066207001. %5 | B "0 39¢ so ¢ 95150 | 125/75m | 150kmin 4 118 |
Mod. 12.10.77, M25_24 | , .
Mo | 661.0.001M.

[ Transfert Matériel de Musée |

Le 14/02/80, 1la SNCB a transféré du matériel préservé de 1'AbBMT Tournai 2
la remise de louvain,

compositions

++ +

HLDE 6274 (FLV)

BLE 2911
HLDH 7103 (ex.s 271.006)

wagon plat type Ks avec maquette 1/1 de la

locomotive "le Belge"

wagon plat type Ks avec maguette 1/1 de la

locomotive "L'Eléphant”
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INTERPENETRATIONS

BB 63,000 SNCF de Pocos
Ces machines peuvent circuler sur le résean belge (+/- frontalier)
En réalité = via Erquelinnes: environ 7 AR par Jour, surtout des relais de
Jeumont 3 Erquelinnes (marchandises)
- via Quévy: néant
« via Athuss plusieurs AR par Jour, marchandises jusqu'en gare d'Athus.

(information B. Outelet)

AU SERVICE DE IA VOIE

Ce service vient d'acquérir une machine combinée pour le dégarnissage et le
criblage du ballast des voies en ligne,
I1 s'agit de la machine Plasser et Theurer (Autriche) type EM = 80 SNCB 1

N° 156 de 1980 et numérotée par le service de la voie 31,942.,217.60 .
Cette machine est montée sur un ensemble de six essieux répartis suivant le
schéma "1.,B.B.1"; les essieux seuls servent au réglage et au ripage de la

machine, M.T,

HISTOIRE DU CHEMIN DE FER - Ia ligne 108

C'est le 3 novembre 1962, il y a 17 ans de cela, que le dernier train roulait
sur le trongon Erquelinnes - Binche, de la ligne 108, avec arr8ts A Grand-Reng,
Peissant, Fauroeulx et Bonne-Espérance.

Ie trafic voyageurs de cette ligne ferroviaire était remplacé par un service
d'autobus de la SNCV, I€s abonnés "Chemin de fer" au 3 novembre 1962, en pos=-
gession d'un abonnement valable sur le trongon supprimé ont pu faire revalider
ou renouveler leur carte d'abonnement ordinaire., Ils purent prendre place sans
paiement supplémentaire dans les autobus SNCV. A cette fin, ils furent munis
d'une autorisation individuelle. Bien entendu, & partir du 4 novembre 1962, il
ne fut plus émis de nouveaux abonnements SNCB & utiliser sur ce trongon de 1li-
gne vicinale,

Les trains restaient maintenus entre Binche et Haine=Saint-Pierre, Toutefois
certains horaires étaient modifiés, Ia gare de Binche devenant une "gare cul=
de=sac. Seul un train de marchandises continuait & circuler jusque Fauroeulx
et une des deux voies enlevée entre Binche et Fauroeulx, Par la suite, un train
de wagons circula de temps a autre jusque Grand'Reng afin de désservir la sa-
bli2rs du Bois de Peissant., De Grand'Reng & Erquelinnes la seule voie qui
avait ét6 conservée en 1962 a été démontée entre~temps (1979). Cette suppres—
sion de trafic ferroviaire venait aprds celle de la ligne 109 (Mons = Chimay)
supprimée evant novembre 1962, sur le trongon Mons = Lobbes.

Cependant, cette ligne ferroviaire Erguelinnes = Binche .était trds bien f1éjuen~
tée. Qulon en juge par 1lPindicateur officiel des chemins de fer n° 1 de 1947.
Celui-ci renseignait zu 4 mai 1947 1la précence de 11 trains (BEKV) par jour de
Erquelinnes en direction de Haine-Saint-Pierre; le premier quittait Erqueline
nes & 5h36 3 destination d'Alost via St-Pierre (arrivée 2 6€h31), le dernier
partait & 19h52 pour atteindre Faine=Saint=Pierre 3 20h45. Toutes les gares de
la ligne étailent désservies par ces trains,

Dans le sens Haine=Saint=Pierre = Erquelinnes, on comptait également 11 trains
par jour, dont le premier arrivait & Erquelinnes & 5h58 et le dermier & 21h17.
Ces divers renseignements nous ont été aimablement commniqués par Monsieur
Regniers, Bourgmestre d°Erquelinnes,

Vestiges d’un passé pas tellement lointain, des wagons sont stockés sur cette
ligne ferroviaire désaffectée (+/= 400 hgs qui sont gérés par la gare de leval),

Extrait du journal "Le Rappel"”

du 14/03/80
transmis par B, Outelet

/ /




REPORTAGE
2
PRESENT&%IE; QFFT"_ELLE DE LA LOCCHMOTIVE 3927 A EAINE ST PIERRE

Crosse a-fluence 2 dernier mardi en gare latérale de HAINE ST PISRRE
olu se déroulait lu premidre présentation officielle (aux autorités
locales) d'une nouvelle locomotive transformée par 1'ATD de HAINE ST
PIERRE.

La crise dner,ffti ue st dconomique que nous connaissons & poussé
quelques ingén eu- s iangédnieux a une transformation originale: une
locemotive de =2éris 59 s'est vueadaptée en engin bi-mode ou pilyéner=-
gétique; une parti: de sa motorisation antérieure a été enlevée et

le voldume ainsi gugné est maintenant occupé par des blocs électriques
Bimilaires & ceux d'une locomotive de la série 23.

Cette machine rév:lutionnaire peut ainsi indifféremment s'alimenter

en énergie par &a caténaire ou rouler indépendamment grfce a sa
motorisation antérieure reconvertie & ce service.

Les essais gui ont déja eu lieu s'annoncent prometteurs et il semblerai
q'une suite pourrait 8tre donnéde & cette transformation et affecterait
l'ensemble de la sdrie ©9 actuelle. Cette inforuation est sncore a
prendre au comnditiopnel car malgré tout, des mises au point sont a
faire, principalement sur la commutation -machine en marche- caténaire/
marche autonome. Cette commutation est actuellement le point faible

de cette transformetiou.

Par contre, l'excellent comportement de cette machine sous caténaire

ou en marche :atonome a été unanimement relevéd tant par les ingénieurs
responsables du proj2%i gue par les machinistes.

Ce systéme apporte sslon ces mS8mes ingéniaurs d'indéniables avantages:
économie d'énergie en utilisant la caténaire, souplesse d'utilisation
en permetitant l'usage du m&me engin pour des lignes ou des bouts de
ligne oh 1'électrificeciion n'est pas justifide. (p.e.: dans le futur,
BRUXELLES-HAIFE ST ! lERRE en traction électrique et HAINE ST PIERRE

BINCHE en traction sutonome par le ~Zme train sans changement de
machine, ni perte de¢ temps). Ce seras aussi la toute premidre fois
qu'un tel systéme Hera exploitéd régulidrement par le grand chemin de
fer. Rappelons & ¢ propos que le ministdre des tranports frangais
a recommandé un s «yetdme pour les nouveau: tramways urbains qui

équiperont douze vil.es de FRANCE.

C'est dorc & I7h30 que le nouvel engin quitta son lieu de naissance

1'ATD HAINE ST PIERRE .t se présenta me jestueusement aux autezisés

et aux amateurs ferrcvipathes qui s'étaient rendus sur place, malgré

la discrétion des responsables SNCB, et ce grfce a notre appel.

Une premiére surprise nous attendait: la décision récente de créer

pour cette engin une nouvelle série: la série 39; provisoirement, vu

la rapidité de cette décision, ha machine présentée portait le n? 3927.

Cette décision, & vrai dire surprenante de la SNCB, est de bon augure

pour la suite de la série.

M. MEUNIERE, melhsursusement retenu, avait délégué M. BIAUMET, ingénieus

et responsable de 1'ATD HAINE ST PIERRE. Celui-ci présenta la machine

et, par aprés, répendit & nos nembreuses questions avec beaucoup de

gentilesse et compétence. Aprés le départ des officiels, il nous

permit m8me de visiter le machine et d'effectuer un bout d'essai sur

quelques métres. Il remit & chacun une fiche descriptive du nouvel

engin et promit de nous le présanter bient8t lors des réunions de nos

clubs., Il tient & diegposition des membres gqui le désire ces fiches

techniques ainsi gue les premidres photos officielles de cet engin.

Pour les obtenir: écrivez a ATD HAINE ST PIERRE "dossier 3927"
S.N.CiB a 7I60 HAINE ST PIERRE

Joignez 3 timbres a4 9 frs pour les frais.
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Sa sortie de 1'ATD
Haine-St.=-Pierre en
marche autonome

En gare d'Haine-St.-Pierre
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(Photo aimablement prétée par M,

3 'y 1 K, * 3 = 4 3 - 2

DI

DUBREUCO] de Haine-S5t.=-Pierre.)

L J L Y e
g SR,
*_3&?, N

-t e T . )

(Photo aimablement pr@tée par M. G. LECOMTE de Haine-S5t,-Pierre,)
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Photo-mystéreJ Phots N°2 pace 16

Ce mpois, réelle photo mystére mBme pour votre rédacteur!

Jui a donc connu ce matériel militaire & voie étroite
00 se situait-il ? Que tractait-il ? {Que signifiait les
inmnitiales T.C.F, ?

Adressez vos réponses a M,P. HAUTEFIN, Chée de Mons 657, Haine-3t.-Pierre

MODELISME

Dossier constructeur

Un groupe de membres a décidé de commencer en
et la fabrication d'une loco type 16, échelle HO.
Désirez-vous vous joindre 3 eux?

Contactez M.P.SOETENS, rue J, Haye, 29, 7071 HOUDENG=-AIMERIES au
lors d'une réunion hebdomadaire ou mensuelle,

commun 1'édtude

— — — — — — w— = = e

UN DOCUMENT Phota N°1 page 16

Pour illustrer notre dossier constructeur de ce mais, un réel
document : 1la 16,042 en service actif 3 Haine-S?.-Pierre au pied
du mélangeur. Les plus attentif aursnt remargue que 1a 16,042 est
la locomotive préservée pour le futur musée du chemin de Fer.

el I T T A

GARE D'HOUDENG : Grfce 3 1la participazion de

IMercI~ 3 " Messieurs DRUGMAND, WERY, COMBLET) un plan complet des
voies & pu 8tre dressé; il mangue encore actuellement des docu-
ments photographiques (surtout cBté Bruxelles)
Qui peut nous fournir ceux-ci ainsi gue
signaux S.N,C.V. instailés au P.N,
S'adresser : M.P,HAUTEFIN, &£57,

plusieurs membres,

des preécisions sur les
de la chaussée,

Chaussée de Mons, 7170 Haine-S-Piere-
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Pour déebu h;;,

LZ TRAVAIL DU PLASTICARD

(suite du n245)

L'étude du modéle

Ur des avantages du plasticard est gue 1'0on vrest “-. . or J4-recltement
au crayon sur celui-ci cowme sur une feuille & aess:irn.

Donc, tracez sur votre plasticard....et ensuite d<vcupen © i cutar
n8ae les formes les plus fantaisites. Tout vous ez :erm-s!
Pour dviter des déboires, suivez gquanc m@me ce: juel uws (oniails:
~Pour découper un=2 piéce: priévoyez un poil
la i:me.
-Pour découper un trou (une fenfre p.e.), couzez un peu plus ;etit
et agrandissez de m@me sux dimensions

Fius goen 21 o hevaeg 5

~Pour un getit trous:
Ferc~: la feuille de plasticard zvec la lame du cutter
Rabotez et alédsez avec ia dos de 1lu lume et selon M. %. JATZ)UST,
dans ce cas une lame usse conviendra d'azitaznt
a la lime demi-ronde

2Pour un trou carré
Percez & la lume, lerminez A la lime carrce.

z t Terminer o ‘Llihl‘. .

§Poir un plus grand trou (n.e. fen@tre J'uibri

r—

mieux, fic ssez

!

1|- ; Z "\'cws

&tv-ni"r:l“-““"“
i

fai--« 2 4 al ayrandiscoz

sy
o
&

s, ~
T dana ce cas, ierminez L'ovale avern

une lime demi-ronie

2Four an trou encore plus zrard (p-e. fenftr-e ie voitare)

La réalisaticn d'un alignement d'ouvertures demande un peu plis de
soin gue le simple coupez et =grandissez, 3as ¢t neut de {en®tres

se doivent d'8tre au moins sur la mfme ligne.



Trucez bien sfir le micux possible
Marque: au cutter le bas des fen@tire. Fien uuivr., tiuen
2ppuyer pour marjuer le sacro-saint zliynement
selon le type de fend8tre, percsz 2 ou 4 Lro.e va pos da toun
arrondi supérieur, sugpérieur et infériepr, pas 1'urrenads )
Fercez toujours ave: une lame: c'=zst ;ius fuciie et = ne
chauffe pas comme un forét.
Marjuez le haut des fan8tre.
Coupez mzaintenznt et enlevez "plus petit o'wst A 21re an
suivant les lignes
- S ’-__"_---_--____“
X Liwae )
1 \ ! ’ i
1 \ i ] (.nlsrvtt..,ig
\ \ ' i
1 [} LI
] ! \ L3
I 1
\ f | i1
.\\ = - - I| "
o i s et T
Pour terniner .s iravall en toute besutl’, prenzz ire pince
juste zu bord et travailliez l& =ons surdriszure et infdriesure,.
Aprés gueljues tanvions, c¢elles-ci cuasseront net & l'aligne-
ment Jjue vous aviez au préaluble margué.
Terminez dventuellement & 1a lime
ePour dicouper une mince bande {p-o. rﬂ?fogt d
o1 urei
Ce penre deo travail nous améne ‘ouours des handes pien
recrojuevilliées et ™Mupropres & la coasommation"
Pour dviter cetie mésaventure, rien de plus simple, 2u .iea
de couper, grattez plutcs, vous n'apportez a'ocr: zucune ten-
sion dans votre bande yu. resters bien droite.
-Pour réal.ler un to.t doabe
Une seule technzque s'impove: l'empilaye
T — -tenir une feuillas niis ratite yui
b = pernet! au toit de s'wern-rutrer entrs
les fianes du umecati wimEd, 1
renars pius rigiae ULl

4ﬁpluchez et, terminez a
la lime
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EXPOSITION SNCB + RMM A NAMUR

Le train expo de la SNCB faisait &tape & Namur le dimanche 23 et le lundi 24
mars dernier. Quelques jours auparavant, Michel Herbiet, notre trésorier,
l1'avait visité et avait &té touché par une inspiration soudaine : pourquoi
ne pas compléter cette attraction par une exposition de mod&les réduits dans
la salle des pas perdus et, par la méme occasion, faire connaftre le RMM ?

En quelques heures (car le temps pressait), l1'affaire fut décidée, les autou-
risations demandées et obtenues, les vitrines aimablement prétées et instal-
lées par la Ville de Namur.

Le vendredi, les membres du comité étaient en effervescence : réceptionner
les vitrines, contacter les exposants éventuels, faire 1'inventaire du maté-
riel & exposer et assurer. Certains membres se sont méme dép&chés, qui de
réaliser un petit diorama, qui de terminer un type 96 en construction depuis
quelques temps.

Enfin, tout &tait 0.K. On se donne rendez-vous pour la mise en vitrine dans
1'aprés-midi du samedi. A 1'heure dite, chacun est a son poste. Horreur! Il
n'y a pas de planche intermédiaire dans les vitrines. Un quiproquo en est la
cause., Bref conciliabule. Quelqu'un est envoyé dans une scierie des environs
et, une demi-heure plus tard, tout rentre dans l'ordre. Enfin, si 1'on veut,
car il n'est pas commode d'installer tout cela au beau milieu de 1'affluence
d'un samedi aprés-midi! Chaque fois que l'on voulait faire glisser une vitre,
on risquait de guillotiner un spectateur trop hardi, et les gosses secouaient
si fort les vitrines que 1'un de nous proposa de coller les locos sur leur
voie 3 la Cyanolit! On se prenait & envier la si vaste expérience des gens

du CFC. Enfin, & 20 h 30, tout était terminé et sous clef. Nous avons pu jouir
un instant du spectacle avant de nous en retourner diner.

I1 y eut foule pendant les deux journées. La 29 attirait beaucoup de monde,
‘bien plus que la nouvelle M4. Nos vitrines aussi. D'anciens cheminots évo-
quaient leurs souvenirs, des enfants s'étonnaient devant ce qu'ils n'avaient
pas connu. (Curieux le nombre d'enfants qui appellent respectueusement
"locomotive" une loco & vapeur quand les électriques et les diesel ne sont
pour eux que des "machines'"!) Une attraction fort remarquée, due eicore une
fois 3 un Michel Herbiet décidément inspiré : la rame du "Rheingold" tirée
par la 29.013, en HO, avec une notice annongant l'événement et 1'horaire des
prises d'eau 3 Namur. Les agendas sortaient des poches : il y aura foule en

gare de Namur le 26 avril.

Malheureusement, les délais trop courts ne nous avaient pas permis d'organiser
une permanence du RMM pour renseigner les visiteurs et repérer les modélistes.
De nombreux membres de passage s'y sont employés spontanément et parfois lon-
guement, mais il y eut des '"trous'". Dommage!

Quoi qu'il en soit, un premier pas a été franchi. Nos vitrines, pourtant bien

modestes, ont eu du succés. Et nous sommes fermement décidés i remettre Gga, a
la prochaine occasion, en tirant les legons de 1'expérience...

A.-M. D.
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ciilssgS DT LUCOMOTIVE DF MONSIEUR BONCE
Ci-anres3 la ltiste compléte de rcerte productio- -

Autnnotrices “iectrigues
type 1952 - En cours d'élabhoratian

? - Locoma3: ves flectrigues
sériz 20 - Cnflo - En cours de refonte “4vec flasque
de bngies)
sAri 29 . @AaBo - (§)
! - Autor:.is
tyn. 51 - Braossel 2 essieux (%) (avec flasgues de
moteur)
4 - Locaomntives ciesel
sa1se (50) = 51 - CoCo (§5)
gs&rie 35 ("B C.F.lLe) = CoCo - En cours d'élaboration)
s2ri? 370 prototype = BonBo - (§)
sdriz 32 (£5) - ZoBo - (§) (avec flasque de bogies et
desscus de locn)
5 - Tenders ce lozimatives & vapeur
type 18 - 2 a2ssieux - (N° 24,000 3§ 24,494) (§)
6 = VUoitures 3 voyAageurs de type L
premifre claasse (§)
mixte premisre classe fourgon (%)
deuxi:me clas;se (§)
mixte zeuxifie classe/fourgon (§)
7 = Fourgans
tyne .000 - ? pggienx - marchandise (%)
type 7,000 - sce, vovageur inter, - Lang. H.T. 19,30m
(En cours d'élaboration)
type 7,110 - sce, vayaneur inter. - Laong. H.T. 16,16m
(5D
# - Trams et remorgues
S.N.C,Vatupz S/N (§)
5.N,CoVe type 3 littoral ()
5.T.1.8s type 9,000 = 2 essirux (%)
5«%.C.Ve TEmMOTraue iype S/N (§)
JeN,C.V, remorgque tyoe S lottoral (%)
(&) Délai de livriison de plus ou mouins deux mnis,
00000000 DONODOO0O00O0O0O0CO0O0O0O0
SIDUCTION "HUNERBEIN" ET "JOCADIS®
Type 94 en versiaon belge
- Disprrnible cnez Hunerbein a Archen, avec d%lai de trois mois,
au prix de 377,--D. M.
- Disprnible eh27z srcadis @ Enghien au prix de 8%us nu moins 5.500frs,

dans gseloups som=ines,
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Les 5,6,7,8%,Septembre se tiendra a “lons une exposltion
de modélisme ferroviaire:EXPO TRAIN &u

lk1le aura pour cadre la gare de Mons et ses epvirons:

- sur la place Léopold un résecau a vapeur vive sera instojl .
- dans une salle proche de la gare,l'exposition de modélisme

se tiendra.

Comme cette exposition a un impact national et puisgue MoN-
est le chef-lieu de province du IHATNAUT,celle-ci sera
orginisce avec la collaboration des clubs ferroviaires du
Hainaut.Donc du club dont vous étes membre.

AUSST JE LANCE UN APPEL A TOUS LES AMATEURS AFIN QUL

EXPO TRAIN 80O S0OIT UNE REUSSITE.

- Vous qui faiies du HO,du N,du uv,on du Z,etc...

-~ Vous (ui avez un résecau,des batiments faits main,

des wagons ou ‘les locomotives (r*él‘ur‘mées,transl'nrmmm.

ou construites de fagon artisanale)de type belge ou
autresienuropden,anglais,ou Us\)

- Vous qui possceder des documents(photos,plans,dias]

- Vous qui posscédez d'anciens trains jouets.

- Vous qui possédez des souvenirs inestimables Jdu
chemins de fer d'autrefois.

OQUUVRER POUN QU'BLLE LE SOIT! AID&/ NoViS ANs LA MEsUE L
MOYENS.

21 vous pouyvez exp?_-er,fﬂitu“ le nous saveily puar simple
. B Y
postale a: Y, 10N

i.es modeles exposés seront plices sous vitrine - ferme:
par huissier.Tons les modeéles seront assuiroes alcar val.
le vol et 1'incendie.

NOESPERANT QUE vOU S spElcEA NOMBREUX R v Ay

AR L et

I I R 2

Ll safeur
2 L

Ve



Nos commandes groupées <43

ITALIE : (Rivarussi, Lima)

- Un coiis, constitu# d'ariérés de = pr2cédente commande, a @to
rhcoptionné le 31 mars é@rcnulé,
- Jne autre commande @ 2t% adress®e au fournisseur; livraison

gespfrée pour Juin,

\UTHYICHE : (Roco, Liiipu®)

——— - ——

- Les inscriptuons sont prises Jjusau'av 3¢ aviil (iivraison juin),.
ATTENTION, i1 n'est ensuite plus orevu d'autre commande avant
septembre.

: (Jouef, lrance-itAl s, PIC, !

- iz Firme LOCO-MOTIV nous demepncis 4 sorienty T cuelouse pedu pour
.a livraisan, en reis'n d¢ rerards d'a2pgnrovisannement par
Framce-Trains,

Hi}

- Je me ronseigne aupres g
de livraison; si cer-sina =7
particulier en vue de o
invite A me conbtachir.

- 23 f \
s e ©

=+ iniorezsés par ce matariel, en
tiem g'une gaisse "Bonge" , le les

1)
L

Pierte PIGEOLET, rue de Farcoienne, 55 - ¢ 100 MONT-SUE- MARUHTENNE
Tel : 071/36.85.21
SCP ¢ 0D0-0RA32113-47 (AT TLWT T70N

L}
e r S A [}
8~ t: 3 s Tl

e v dn "OP paru danrns ie N9 45

Les propos d’As et Stuce

Ce mois, As et Stuce se su+l ornchés sur les circuits imprimés
@: vous propose- , 3 18 p.wace du classigue nerchlorure de fer, un

déecapant moins salissant :
Pour 1 :.i:tre

200mL d'acide c=h
30mL d'eau nxya
770mL. d'eau dist >
REMARQUE : Acide chleoridrigue . esprit de sel. Prersr 1= guaniité
""""""" technigue (en drocuerie) attertinn CORRGSIF,
Eau nxygénée : 27 phazrmacie, THES CORRUSIF sphcifiez-en
de suite 1'us=arce afin d'spaiser les nraintes de vatlre
pharmacien et surtont n'en verser pas dans ie toulillan
de Belle=ilamar, ner oontre si vaus en Avez? sur 1es
maling, bE. SUITL LeF L TRICER 2 ZOEDAMMENT A LLTESA TOURANTE,
Law disril:ag To de piuts s8u narfaitemenr convenir

mep st ZELD Usddbe

a 17 ynlume
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LJOUET 850 - BBLJOUKT 80 - BBLJOUET

Du neuf pour les amateurs de tramways : %;!ll HOBBY mettra
sur le. marc er mail ou en juin un permettant de
construire une motrice standart S.N.C.Y¥.. Diverses ver-
sions seront disponibles : avec pantho. ou avec fliéches,

4 deux compertiments ou A un seul, avec bofte & film ou
avec plaques en bois. L'intérieur sera aménagé. Le moteur
et les bogies sont de marque ROCO. La motrice est réalisée
A 1'échelle 1/8%tme et peut Stre livrée pour circuler sur
du 12 # ou sur du 16,5 mm.

Bet également prévu en vicinal un autorail & 2 essieux qui
pourrait sortir asses rapidement semble-t-il. Une remorque

standart vicinale est aussi A 1'étude....
l'.liill**il*i***llilli*il*ii**li*i*i!iil*l*i***gll*li*i***

MEHANOTEHNIKA présente comme nouveautés

d

CO HWNEOLLHHTEOD WNNEOLHNW! O uuqeuaMU|e§ NEEoGtRWI ©

- un tramway articulé "Boeing" (nouveaux véhicules de
Boston et de fan Framcisco), pas visgible sur le stand,
dont le prix annoncé est de 850 FB.

- en ¥, une loco diesel, annoncée a 450 PB.
*i*l*i*I&*ii**ii**”***Iiii*****IﬁiIli**l.****i***iﬂ**!l***i

GOGTRAM précrsnte un systime de voies pour ses tramways a
1'dcartement HO. Les deux rails sont placés dans
une structure qui' imite la rue entre les deux rails
et sur quelques miRimdtrees de part et d'autre.

Sont disponibles : um élément courbe de 87 mm de

long (raycn : 168 mm ; 12 éléments courbee font un
cercle) ~ un élément droit de 90 mm - der aiguilla-
ges gauchas et droits mécaniques.

Quant aux prix : 65 FB pour un élément droit ou
courbe et 475 FB pour un aiguillage!

a2 2 R E SRR 22 L e Y R L T I R R T T T R T LT L T prpgavgegpregrogrogrey

—
i

JOUEF n'a plus d'engins moteurs belges. Il présentait la
232.U.1 Région Nord SHCP Type Hudson; le TGV (cing
composants différente), des versions CORAIL de- maté-
riel SNCF (loco. électrique BB9281, voitures”"GRILL
EXPRESS"), le fourgon & bagage Type ETAT 1860 et

diverses maquettes.
iillii**i*iii****l*illl****i***t}*i*i**l*i*****i*ii***l*lli

MARKLIN : la type 16, évidemment

363 3 3 3 3 30 3 B 3 I 5 BN I AW BN

INTER EOBBY, de nouveau...

Une type 20 est prévus pour cedts année, montée sur
chéssis ROCO.

Une type 10 est en préparation, mais il ne semble
pas que l'on puisse espérer sa livraison pour la
fin de cette annéde.

BT 80 - BELJOUB? 80 - BELJOURT 80 - BELJUUET 80 - BELJOUET 8Q -|

¥
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LES TOURISTIQUES

NOUVEAUTE CFV3V

Le Charbonnage "Monceau Fontaine" vient de vendre au CiV3V una locomotive
a vapeur; cette loco est numérotée : MF§j . Fabriquée par la “Socidté de
la Meuse" & Liége en 1016 (n° chaudiére 2804 ; chassis n® 2292 de 1912),
elle fut livrée a 1'usine "Ougrée-Marihaye" (sctuellement fusicade avec
"Cockerill"), puis revendue aux Haut-Fourneaux de la CHIERE (Fraace) :
c'est alors qu'elle perdit son immatriculation Province de Liéze. lLes
établissements FOCQUET de Vilvoorde la rachdte en 1940 et procdde & la
révision du mouvement, tandis que la révision de la chaudiére (dont le
foyer est en cuivre) est confié a "TUBIZE" : épreuve hydrauliiuc <de réno=-
vation le 22 septembre 1941. Le charbonnage de "Monceau Fontai:s" en prend
rocession et la premiére mise a feu a lieu le 28 mai 1942. L'irmatricula~
tion Province du dainaur 30413 lui est donnée le 4 novembre 1943,

C'est une 030 T; =za wv ' ace de chauffe 28t de 87 m2; son effort su crochet:
8.555 Kgrs 3 @ roves : 200 mm; son pcids 4 vide est de 38,3 tonnes;
capacité en cau : ciaudnire: 34300 ls, soutes a eau: 6.000 1. ; 230 tubes
en acier de P 40/45 d'une longueur de 2.810 mm.
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SOCIETE ANONYME ANGLO=FRAMNCOD-[3F1GE

NE
DE FER (suite)

MATERTIEL F SHEMINS

NodalieR
numdérotés 45

Les ateliers que
divisions suivantes :
DIVISION LOCOMOTIVES :

DIVISION AUTOMOTRICES :

5 g /:..

et 46

M.M.DELWARTE

Vous truuverez <¢ins les pages ci-aprés les chdémas se
rapportant aux textes paru dans les

"Ferro-Flash"

nous venons de citer comportent les

Locomotives & vapeur de toute puissance et de
tout type, locomotives articulées, tenders,
locomobiles, semi-fixes, locomotives élec-
triques de tout systéme, rouleaux compres-

SBeurs,

Automotrices & vapeur, 3 essence, 3 huile
lourde, & moteur diesel ou diesel électrique
pour tout écartement de voies.
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DIVISINN MATERIEL HUULANT : Voitures métalligues a voyageurs (L.
acier, tout bois ou mixte) voitures ae
luxe et de toutes classes pour chemins
de fer et tramways, wagons ouverts,
fermés, trémies, etc. pour tous usuy:: .
voitures motrices et remorquées pour
tramways,

DIVISION FORGES &

ESTAMPAGE : pouvant exécuter, outre les piéces de forges ¢!
d'estampage courantes jusqu'a un poids de
3000 kgs., les pieces spéciales telles qgue
longerons de truck, arbres coudé, manivelles,
piéces pour engrenages, etc., en aciews ordinaires
et spéciaux.

DIYIDION NHAUDRONNERIE : Chaudiéres & vapeur, boites & feu, réser-
voires 3 basse et haute pression, tanks,
réservoirs, convertisseurs, assemblages
rivés ou soudés de toutes épaisseurs, char-
pentes, ponts militaitres ou coloniaux
démaontables systéme P, Algrain, matériel
pour cokeries et usines 3 sous-produits etc.

DIVISION APPAREILS DE VOIE

ET SIGNALISATION : Aiguiles, croisements simples et doubles, traver-
sées-jonctions et tout matériel de signalisation.
DIVISION MANUTENTION : Grues a vapeur de tous systémes, fixes ou
mobiles, transbordeurs, ponts roulants, trans-
porteurs, wagonnets etc., appareils divers
pour la manutention de petits objets, draisines
tracteurs 3 moteurs électrigues ou & moteurs
a explosion pour voie ordinaire ou voie
étroite, locomotives de mines diesel ou 3
accumulateur,
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PETITES ANNONCES

5 CHURCHE:sémavhorgfs) & une aile .i#r
Conditions & convenirjcon
n°® 29,7071 Houdens-Aimeri

klin,réf. actuelle 7U%".
acter »oetens,rue .J. laye

id
4
L7
e

)]

Qui pourrait m'indiquer s'il y a des BB diesel série 62/63 en nouvelle livrée
jaune au dépdt de GT et lesquelles ?
Renseignements a fournir au secrétariat du RMM.

André=M, Ducarme

- A vendre, modéle réduit de chalutier moderne, non navigant,
entiérement fait main - Longueur 1.00 m, Faire offre a
R, Lhoir - Tel : 065/33.17.36 aprés 18 h.

Je cherche localisation de la voiture N.5, en décoration ROCO.
St'adresser 3 M. Yves REYNAERT, rue Renkin, 42 , 1050 BRUXFLLES.

Je cherche plans 3 vues (échelle HO de préférence) des
locomotives type 16
type 7
autorail BROSSEL type 551
St'adresser a SCHMIDT George, Kardinaa! Cardijnlaan, 1710 DILBEEHK

(N,D.L.R. : Un dossier complet "autorail 551" sera &dité dans les
prochains mois. Il est l'oeuvre de M, X, JACOUET et traite du
travail du plasticard et de la réalisation de cet autorail 3
partir de cette matidre,)

Je vends matériel JOUEF comprenant un pont tournant (réf; 1023)
une rotonde & 6 voies (réf, 1025 + 2 x 1026 + 2 x 1024)
une boite complémentaire {(réf, 1024)
Valeur : 3595 frs laissé pour 1800 frs aou échange a
convenir,

S'adresser a SCHMIDT Georges, Kardinaal Cardijnlaan 6, 1710 DILBEEK

Cherche documentation NORD BELGE et Cie DE CTHIMAY, Photos, plans,
caractéristiques et inventaire de matériel roulant, des bAtiments
et de la signalisation.

S'adresser : J. VANDORMAEL, r'o de L'Abbaye,52, 7330 St, GHISLAIN
MMmmmmmmgrmdl;; ;Bande de “gﬁg, ils avaient oublié d'imprimer mon
adresse dans le précéden@ rerro-Flash !

AVIS AUX PHILATELISTES

Si vous avez des problémes pour constituer ou compléter votre
collection de timbres-poste (Belgioue - France - Luxenbourg -
Espagne - Colis-postaux de Belgicue ...), en dépareillés ou
séries complétes, neufs ou oblitérés, envoyez votre mancolicte
4 Monsieur R. Van Lerberghe, Rue Jules Adant, 73 # 1950
Kraainem ou tel au 02/731.01.87.

(les timbres commandés pourront vous étre livrés lors d'une
réunion).

IMPORTANT : Je cherche la premiére numérotation des voitures
métalligues NORD-BELGE.
S'adresser : M, DAGANT, La Closieére 6650 COBRU-LEZ-BASTOGNE
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EN PARCOURANT |

Rubrique assez dense ce mois-ci, nous avons un retarc i'ur mois ke
temps nous ayant manqué pour la tenir pour le FERRO 7TASH 45.
Comme & l'habitdAde, nous ne retenons que les articles ncus ayant
marqués et nous ne reprenons plus les articles "a suivre" lorsque
cette série a déja €té citée.

MRB Le Modéle Reduit de Bate janv.fév. 80: il est parfois intéressant
de feuilleter les magazines aitant de passions différentes; ainsi
M.R.B. propose un plan d'une péniche 300 T., bateau bien connu dans

nos régions. Le prototype choisi étant "LE JUMETCIS", patron MERTENS
avec bien sfir port d'attache JUMET ce qui ne gache vraiment rien de

la part de ce magazine frangais

au
o~
L S

SYSTEME D février 1980: le bronzage du fer et de l'acier: une recette
& retenir pour les roues de nos modeles.

MARKLIN MAGAZINE I1/80: bien sfir tous les détails des nouveautés MARKLIN,
"Hall snesor": réalisation d'une commande magnétigue différents; can-
nibalisme au départ d'une série de piéces MARKLIN: la E.7002, préssata-
tion du C.F.C. (!)

MODEL RAILROADER fev. 8f: réalisez vous-m@ms vos propres "transferta”
Une firme anglaise -AUTOTYPE SYSTEM- a lancé sur le marché un systéme
permettant de réaliser ses propres "transferts™ & partir de documents
photographiés. A4 lire absolumment par les modélistes obnubilé par le
probléme du lettrage.

Ned.l.r.: qui peut nous communiquer une adresse ol trcuver cet "auto=-
type system"

mars BU: construction aiséde avec force schémas et
photos d'un plan tournart avec arr&t automatique devant la voie choismie:
un travail facile mé&me pour un bricolsur msyen et la satisfactiom de
réaliser un pont tournant original et adaptable en matériel SNCBa

RAILWAY MODELLER avril 80: nous avions dit gue 1'on ne les citerail plus,
mais le réalisme du réseau du mois est réellement surprenant de mme
que celui de "Craigshire": non pas & lire ma: absolumment & voiwmd

ELECTRONIQUE PRATIQUE avril 80:indicsateurs clignotants a leds

LE RAIL 02/80: présentation des M4

03/80: 1le ligne 35: hisdtoriquc et photos
04/80: Nice-Coni, BRUXELLES au temps des gares (présentation de
l'exposition qui se tiendra aux BEAUX-ARTS

MINIATURBAHNEN fév.80: Belvesux-Solauvre (G-D de Luxembourg):une station
internationale (avis aux dingues de la photo)- Curiecuses rencontres
en R.F.&A.: un wagon & voie normale monté sur un truck & voie métrigue
et le tout tracté en plaine ville par un camion! Il faut le voir pour
le croire ou comme dit un copain: "Ne dites jemais jamais".

mars 80: deux éditions pour couvrir la foire de NUREMBERC
en pas moins de 4I4 photos. A découvrir.

RAIL MAGAZINE mare 80: portrait des CC 7I00, les autorails Billaxd ASOD
reproduit bient8t en HOm ou HOe par Mougel; ce type d'engin est comnm
par nos amis des secondaires frangais). Les machines anglaises &mw
réseau de 1'éi&%. Une photo belge dans le style "ne dites jamais Shmads
avril 80: la suite de "machines anglaises..." mérite ei-

tation car vous retrouversz une 0307 ETAT qui n'est autre que celids
reproduite par JOUEF avec des photos de son amusante silhouetite sm

t8te des trains. Les PACIFIC CHAPELON de la DR: une curieuse desEimbe
et une curieuse silhouette finale "ne dites jamais jamais". L'ap¥dre

NORD EST: intéressante car proche de nos régions. Une innovatioms

des pages modélisme.



Lt LUCO-REVUL et RMF counsacrent une pari i(mportante de leurs page.
2 1z foire ds WUREMBERG et au salon de PARIS, nous le pappelons pour

pémoire.

LNDEPENDANT DU KAIL wmars 80: caoutchouc aux silicones et résines poly-
esters en moddlisme (pour les émules de M. BONGE), les BB 6300C
avril 80: les BR OI de 1la DB

RAIL MINIATURE FLASH mars 80:: -

avril 80:block systéme pour débutant (nous nous
ptomettons de continuer notre série interrompue depuis plus d'un an &
ce sujet). Un coup d'oeil tentant sur les wagons "old timer" PECO.

A noter une curieusse publicité d'Elec trains

LOCO~REVUE mars 80: n? trés riche avec de la vapeur vive, un zri.cle de
X. JACGJET sur le plasticamd at les articles "&a suivrd' trés pavsi.nnarts
de ces Lemps-ci.

avril 80: les nouveautés dec artsans frangais

1A VIE DU RAIL 1228; les BB 12000:/4 d= siécle. De curbeux voyageurs:

1'Amerizan Circus. Pou: les amateurs '» vins et de curiosités ferro-
viaires: les entrep®s d~ BERCY
1729: le nétro d'ATLANT. Une curieuse ligne musée a

T PLOKLAN. Un reportase chez STEAM. L. reccnversion d'une gare en
ferme...en HO la gare c¢+ NEUVTY

17301 les acuveaux auscra ls X 2100, Les nouvelles de
“ELGIQUE avec l'annonce {trop) allécae.s.. de la remise en service de
la I0.9I8

I731: le: MAV commandern: .ncore des autorails &..2 essiax

1732: Svidois =t norvigiens au coeur de l'hiver. Le corps
¢xpéditionnaire am<oicniz en 'RANCE av [ 1I7-I9I9 (& lire)

173 Acicu aux pram. <:.. wsonophasées avec des photos de
crototypes gui peuveant .spirer un 1ecfliste amoureux de la SNCF

I734: e« +isits & Ll'AFAC

I173Z:. Bae.i: plaque tcurnarte ferroviaire

I173€: i: .rmations T3V. Un point d'histoire peu connu:
12 CANADIAN PACIFIC & V .NNZ en I9I2. Les souvenirs de PARIS-LIEGE

I737: re.,ortauge omtre-atlentique sur le CP RAIL.

C JREESPONUJANCE 1/80 (ALi ): éctude comparee de la S 3/6, Transformation
> LIMA (la 18tre sortire bient8t) ’

NTRE-VOIXS 30 (CFEB) : vous saurcz iout sur la voie K flexible ainsi
12 s1t l'alimentation ies astucreuse d'aiguille PECO en systeme 3 R.
2%: l& normw: isation =n HO. Un projet de réseau GMS
‘groipement des modules ~uvignés avec plus de 500m de voies.

INFO-MODELE [3 (CFMS): :~: petins ~=: comuei. ants hLalges

I4: l1'adap > .20n d'wy canis8is s0.8 les ‘:aisses "' 3CUCGE"
QUZALL 6 (CFTY): soyc ¢ chauvin: -ua Teino:t belsa iux cheni Lafer
calissage: des bonnes « sttes.
A’3T (De Pijl) 28: ure introduciivn = -a ghilatuei.z ferra

O
HGrTCFRER NYWS OQ%IQ: i ..8torizue conc.s 1u reéses: sicines
"Rek MAGLZINE 1979 IV '#+ TRS - = Jant Slut) FEY 7
& d¢ Liwm - '"Te lved

JEI.BOIRY 4. VIBNNE ip:su:z.ve une i) wvell: b
me ricaine: gueliqg.:r décepgtl .o



rue de Bruxelles, 58,
1390 = ENGHIEN =
Tél. s 02 / 395.22.96

Ouvert de 9 38 12 h et de 14 2 19 h
Fermé le lundi.

Le dimanche, cuvert de 10 & 13 h.
Carte fidélité,

TOUTES LES NOUVEAUTES EN HO-HOe-HOmM-N

35 MARQUES DE MATERIEL ROULANT

42 MARQUES DE DECORS ET ACCESSOIRES

arrivage de matérie! américain

nouveau : présignalisation S.NCB. ;121 possibilités

PROMOTION

BROCO EeunpFriMA

2voitures 2% classe + 1voiture 1°®classe

. &me
+ 1 voiture 2 classe (Var:-:'on {mitie ;Jézatcanum'a)

4- (?0._ W_) *h‘;uf}:-x":j'
LAMPADAIRES PLAUEN
1modeles =28 /




